Wegesystem fir eine kontemplative Stadtiberquerung

Beitrag zum Wettbewerb »Visionére Architektur aus der Sicht der Kiinstler« von Karen Bartram

Rote, transparente Gange ziehen sich iber
den Verkehrsstrémen und zwischen den Ge-
b&uden wie ein Adernnetz. Unabhéngig von
der gegebenen StraBenordnung und Bebau-
ungstruktur entsteht ein eigenstandiges, aus-
schlieBlich begehbares Wegesystem, daf3 sich
auf erhéhtem Niveau einen kontinuierlichen
Weg durch den Stadtraum bahnt. An mehre-
ren Stellen frei zugdnglich und jederzeit wie-
der demontierbar. Zugleich eine Beschleuni-
gungsmaBnahme fir FuBganger und ein Ver-
langsamungs- und Betrachtungsraum fir die
Stadt. Die Trittfléchen bestehen aus Stahldraht-
gittern, die beim Aufireten leicht nachgeben,
es entsteht eine Resonanz in der Konstruktion:
die Bewegung wird vom Gebdude reflektiert.

Wege im Inneren des
unsichtbaren Raumes

»Im unmittelbaren wie im symbolischen, im
kérperlichen wie im geistigen Sinne sind wir in
jedem Augenblicke solche, die Verbundenes
trennen oder die Getrenntes verbinden.«
(Georg Simmel)

Jedem Weg geht der Wunsch eine Verbin-
dung zwischen zwei voneinander getrennten
Orten herzustellen voraus. Wird er héufiger
begangen und in die Erdoberflache einge-
schrieben, wird er sichtbar und jederzeit wie-
der auffindbar. Wege sind gestaltende Ele-
mente der Landschaft, Anfang und Ende blei-
ben fest verbunden, auch unabhéngig von der
weiteren Benutzung, und bilden réumliche Zu-
sammenhdnge. Der Verbindungs- und Kommu-
nikationswille zieht Raum Uber Distanzen zu-
sammen, kein Weg der nicht irgendwo hin-
fohrt, kein Gebé&ude zu dem nicht ein Weg
fohrt. Was urspringlich mit einem subjektiven
Akt begann, wird zu einem objektiven, festen
Bestandteil einer komplexen Organisations-
struktur, und greift in das topologische System
einer Stadt ein. Wege nach auBen prégen die
innerstadtischen Verkehrsverbindungen und
dariber gréfitenteils das Stadtgefige, die
Raumaufteilung.

Der Handel von Guitern und die Nachrich-
tenUbermittlung stellen die wesentlichen weg-
bildenden Faktoren, der Wunsch nach Effizi-
enz bringt die Steigerung der Geschwindig-
keit der Verkehrsmittel. Untersucht man heute
die Verkehrs- und Kommunuikationswege gibt
es zwei scheinbar véllig voneinander unab-
hangige Ebenen von Verkehr: den von Gitern/
Materie, sowie den elekironischer Daten. Ein
Grofdteil des bisherigen Verkehrs/Kommuni-
kationsaustausches hat sich auf die zweite, im
Stadtbild nicht mehr unmittelbar erfahrbare
Ebene verlagert. Elekironischer Datenaus-
tausch hebt Raum und Zeit auf, Orte werden
nunmehr mittels "Wegen« im inneren eines un-
sichtbaren Raumes verbunden. Die Beschleu-
nigung ist nahezu total, und das Medium um-
geht den fir uns existenziellen Weg von Raum

und Zeit, d.h. es setzt die bisher vom Men-
schen geschaffenen Organisationsstrukturen
aufler Kraft. Die mit dem Zentralnervensystem
vergleichbare Struktur der elektronischen Kom-
munikation als Ausgangspunkt einer neuen
Raumaufteilung genommen, wiirde das bishe-
rige hierarchisch strukturierte System festge-
legter Verbindungen aufheben, sie verléren
jegliche Inhalte und Werte. Kein Weg ware
wiederholbar, jeder gegangene Weg wirde
bei neuem Ansatz mit neuven Querverbindun-
gen versehen, was bedeutete, jeder Weg
wére anders und manchmal, trotz gleichen
Anfangs, sogar das Ziel. Art und Qualitét des
Verkehrs- und Kommunikationsflusses, sowie
sein Wirkungsgrad auf die Topologie verén-
derten sich, das bedeutete auch wenn diese
Kommunikationsform sich nicht, wie im bisher
beschriebenen Sinne unmittelbar als gestal-
tendes Element in der Erdoberflache dar-
stellte, hatte sie doch unweigerlich Auswirkun-
gen auf menschliche Belange. Im elektroni-
schen Raum gibt es die Ebenen »lnnen -
AuBen«und »Privat — Offentlich«im herkémm-
lichen Sinn nicht. Die gegenseitige Einfluf3-
nahme des privaten und éffentlichen Bewuf3t-
seins verstarkt sichimmer mehr Gber den nahe-
zu unbegrenzten Zugriff auf jegliche Infor-
mation, die Rickkopplungen sind unmittelbar.
Verbindungen kénnen jederzeit zwischen al-
len beliebigen Orten hergestellt und wieder
abgebrochen werden, und bleiben fir das
blofe Auge unsichtbar. Indirekt spirbar, je-
doch auf einer anderen Wahrnehmungsebene,
gestaltet diese Kategorie der Kommunikation
den Lebensraum; die Schemata alter Struktu-
ren sind nur noch bedingt tauglich, der Raum
in seiner strukturellen Verteilung muBB sich
beiden Ebenen gleichzeitig 6ffnen. Bei unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten in der Bewe-
gung verschiedener Medien/Kérper (Infor-
mation/Karper) sind Konflikte im Zusammen-
spiel nicht auszuschlieen. Die rasante Be-
schleunigung der selbst geschaffenen Aus-

weitungen unserer Fahigkeiten und die zuneh-
mend isolierte Wahrnehmung laufen mit den
gegebenen Strukturen nicht konform und er-
zeugen bisweilen Realitatsverluste. Die Syn-
chronisation stimmt nicht mehr. Neue Bezie-
hungen und Verhaltensweisen entstehen durch
die immer gréflere Nutzung und Ausweitung
des »unsichtbaren« Raumes. Wege/Verbin-
dungen verlieren ihren »urbanen« Charakter,
sowie Teile ihrer Funktfionalitat.

Uberdenken

Eine »unwegsame« Landschaft wird Teil der
heutigen Stadtstruktur. Die Intention der mo-
dernen Kommunikationskategorien muf3 auf-
genommen und verarbeitet, neue Darstel-
lungsmaglichkeiten gefunden werden. Die »Ge-
dankengénge« scheinen diese Landschaften
zu bearbeiten indem sie neue Wege in die be-
stehende Struktur einschreiben, aus deren Po-
sition sich urbane Zusammenhénge in einer
neuen Weise spiren und erschlieBen lassen.
Eine Verbindung herzustellen zwischen vonein-
ander getrennten Orten, ist auch hier Grund-
lage der Kommunikationstruktur. Jedoch frei
von allen Bedingungen des bestehenden Ver-
kehrs- und Wegesystems, lassen die »Gedan-
kengénge« die nicht sichtbare Ebene auf-
scheinen. Sich ungebunden gedanklich durch
die Stadtlandschaft bewegen, einen Weg bah-
nen, Verbindungslinien ziehen, Anknipfungs-
punkte suchen, Rickkopplungen zulassen. Den
Raum als variable Bedingung verstehen, der
sich auf die Lage zweier oder mehrerer (aus-
gewdhlter) Kérper bezieht. Die Stadt neu ent-
ziffern, das Beobachten des »gewohntenc
Raumes bis er einem fremd und unwahr er-
scheint, erst dann sind Verdnderungen wahr-
nehmbar. Uberdenken einer Stadtlandschaft,
das heif3t durch die Komplexitat aller gestal-
tenden Dinge an die Oberfléche gelangen,
dorthin wo die Welt in das BewuBtsein einzu-
dringen beginnt. Elke Schéfer
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